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REGULIARIU KURSIU MARIU VANDENS MARSRUTU INTEGRACIJA |
REGIONO DVIRACIU TRANSPORTO SISTEMA

Lekt. Edgaras Vaskaitis, Viktorija Pozingyté
Klaipédos universiteto Sveikatos moksly fakulteto Rekreacijos ir turizmo katedra
edgaras.vaskaitis@gmail.com; vpozingyte5@gmail.com

ANOTACIJA

Straipsnyje analizuojama reguliariy Kur§iy mariy vandens marSruty integracijos j regiono
dviraciy transporto sistema galimybés. Jvade iSkeliama problema, jog Siuo metu néra aisku ar
Kur$iy mariy vandens marsrutai yra integruoti j regiono dviraiy transporto sistema, taip pat
neaisku, ar regiono dviraciy takai, jy infrastrukttira yra sujungti j vientisg dviraciy transporto
sistema.

Pirmojoje straipsnio dalyje analizuojami mokslinés literatiiros Saltiniai, apibtdinantys
dviraciy transporto sistema, jos sudedamasias dalis bei ypatumus. Taip pat aptariama vidaus
vandens keliy sistema, reguliariy reisy ypatybés. Antrojoje straipsnio dalyje aprasomi
kokybinio tyrimo metu gauti duomenys. Atliekant tyrimg buvo taikyti apraSomosios situacijos
analizés ir ekspertinio interviu metodai (pusiau struktiirizuotas interviu). Analizuojant tyrimo
duomenis buvo nustatyta, jog: Siuo metu esami vandens marsrutai tik i$ dalies integruoti j
regiono dviraciy transporto sistema; sékmingai vandens marSruty integracijai trukdo tai, kad
regione dviradiy transporto infrastruktira néra vienodai iSplétota, Klaipédos miesto ir
Neringos savivaldybés pasizymi geresne dviraliy taky, infrastruktiros kokybe, Silutés ir
Klaipédos rajonuose dviraCiy transporto infrastruktira yra skurdi ir nepritaikyta
dviratininkams.

Apibendrinant tyrimg galima teigti, jog reguliartis KurSiy mariy vandens marsSrutai gerokai
praplété susisiekimo galimybes. Zmonés gali ne tik nuplaukti tiesiai j Nida arba Juodkrante
bet ir katu gabenti dvirat]. Visgi siekiant, kad reguliariis reisai biity maksimaliai iSnaudojami,
reikalinga jy integracija i regiono dviraciy transporto sistema. Kol kas savivaldybése dviraciy
taky, jy infrastruktiiros iSvystymo lygis skiriasi, tai trukdo s€kmingai kelty integracijai.
Raktazodziai: vandens marsrutai, integracija, dviraciy transporto sistema.

IVADAS

Aktualumas. Pastaruoju metu dvira¢io naudojimas itin auga. Dviratis pasitarnauja kaip
susisiekimo priemoné nedideliems atstumams jveikti bei kaip laisvalaikio bei aktyvaus poilsio
forma. Zmoniy poreikis naudoti dviradius priklauso nuo dvira¢iy transporto sistemos
iSplétojimo. Lietuvoje dviratininkams itin patrauklus yra Pajiirio regionas, kuris kaip
akcentuojama Lietuvos pajiirio regiono turizmo plétros studijoje (2007), lyginant su kitais
Salies regionais, pasizymi geresne dvira¢iy trasy tinklo bukle. Salia Klaipédos yra Kursiy
nerija, kurioje lankytinas vietas patogu apvaziuoti dvirac¢iu. Nuo 2014 m. Juodkranté ir Nida
pasiekiama patogiau, nes pradéjo kursuoti reguliariis keltais i§ Klaipédos, Silutés, Drevernos,
Mingés kaimo ir ,,Ventainés“. Atsirade reguliartis keltai uztikrino nenutriikstama jungtj per
Kur$iy marias, suteikdami galimybe¢ kartu persikelti ir dvirati. Minéti keltai pajvairinimo
susisiekimg su KurS$iy nerija, paskatino naujy turistiniy marsruty plétra, be to, atvére visiskai
naujas keliavimo galimybés derinant skirtingas transporto priemones bei pasirenkant kitus
keliavimo marSrutus.

Problematika. Reguliariai KurSiy mariomis kursuojantys keltai atvéré naujas keliavimo
galimybes, svarbu tai, jog Sie keltai kelia ne tik pésCiuosius, bet ir dviracius. Visgi néra aisku,
ar Kur$iy mariy vandens marSrutai yra integruoti j regiono dviraciy transporto sistema, taip
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pat neaiSku, ar regiono dviraciy takai, jy infrastruktira yra sujungti j vientisg dviraiy
transporto sistemg.
Tikslas — i8analizuoti KurSiy mariy regiono dviraciy taky infrastruktirg bei jos formavimo
biudus ir pateikti sitilymus dél reguliariy KurSiy mariy vandens marSruty integracijos i
dviraciy transporto sistema.
Tyrimo objektas — Reguliariy Kur$iy mariy vandens marSruty integracijos j regiono dviraciy
transporto sistema galimybés.
UZdaviniai:

1. ISanalizuoti dvirac¢iy transporto sistemos sampratg bei jos formavimo biidus;

2. I$siaiSkinti dvira¢iy marSruty sampratg bei jy ypatybes;

3. ISanalizuoti vidaus vandeny keliy sistema, jos ypatumus;

4. Sanalizuoti esamg reguliariy Kur§iy mariy vandens marsSruty situacija bei atlikti

regiono dviraciy taky buklés analizg.

Hipotezé: Zemyninés Kur$iy mariy regiono dalies dvira¢iy transporto sistema ir jos
infrastruktiira néra tinkamai iSplétota siekiant i jg integruoti reguliarius KurSiy mariy vandens
marsrutus.
Metodai. Moksliniy knygy bei straipsniy analizé, statistiniy duomeny analizé, teisiniy
dokumenty analizé, internetiniy Saltiniy analizé. Analizuojant duomenis taikyti kokybinio
tyrimo metodai: turinio analizé ir ekspertinis interviu.

Dviradiy ir vidaus vandeny transporto sistemu teoriniai aspektai

Dviradiy transporto sistemos samprata ir formavimo biidai. Dviratis yra priskiriamas
bevarikléms transporto priemonéms ir LR saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme (2017)
yra ivardijamas kaip, ,.transporto priemon¢, turinti ne maziau kaip du ratus ir varoma tik ja
vaziuojanio asmens raumeny jéga, naudojant pedalus ar rankenas®. ,,Bevariklis transportas
dél ekonomiskumo, ekologiskumo, humaniskumo, sveikatingumoyra universali susisiekimo,
transportavimo ir aktyvaus poilsio priemone* (LR bevariklio transporto jstatymas, negalioja
nuo 2008). Pagal tai, kokiais tikslais $i transporto priemoné naudojama, literatiiroje skiriamos
dvi susisiekimo dviraciais plétros strategijos, A. Karalius (2003), jas jvardina kaip
technokrating ir alternatyvig. Pastaroji propaguoja dvirat] kaip reikSminga susisiekimo
priemong, trumpiems ir vidutiniams nuotoliams jveikti, o technokratiné strategija paremta tuo,
kad dviraCiy transportui skiriama mazai démesio,dviraciai laikomi labiau aktyvaus poilsio,
kiino kultiiros ugdymo priemone, o ne susisiekimo.

Klaipédos rajono dviraciy trasy specialiajame plane (2015) yra skiriami dviraciy transporto
infrastruktiiros komponentai

DVIRACIY TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA
L

I | 1
Eismo organizavimo priemonés Dviraciy trasos Dviratiy stovéjimo ir saugojimo
aikstelés

Aukstas Atskiras dviratiy takas

Pésciyjy ir dviratiy takas |
Dviraiy eismo juosta ‘
Femas Migraus eismo kelio atkarpa

1 pav. Dviradiy transporto infrastruktiiros komponentai
Saltinis: Klaipédos rajono dviraciy trasy specialusis planas, 2015

Aptarnavimo kokybés lygis
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Kaip matyti paveiksle skiriami trys esminiai dviraciy transporto sistemos komponentai:
dviraciy takai, dviraciy stovéjimo ir saugojimo infrastruktiira, eismo organizavimo priemongs.
A. Karalius (2003) jvardina papildomus dviraéiy sistemos elementus t. y.: saugaus €ismo
inzineriniai jrenginiai beitechninio aptarnavimo/remonto jmongs.

Lietuvos dviratininky bendrijos parengtame pranesime ,,Pajiirio dviraciy trasos integracijos ]
tarptautiniy dviraciy trasy (,,EuroVelo®, ,,R1%) tinklg problematika* (2012) pabréziama, jog
keliaudami dviratininkai neapsiriboja savo krastu, jie keliauja per kelias valstybes. Tod¢l itin
svarbu sukurti tanky dviraciy taky tinklg, kuris uztikrinty palankias salygas vaziné¢jantiems
dviraCiu. Lietuvoje planuojant ir jrengiant tam tikras dviraCiy trasas atsizvelgiama |
»EuroVelo” (tarptautinio dviradiy tinklo) trasy plétros bendruosius principus: sauguma,;
patoguma; patraukluma; tiesuma; integruotuma. Taip pat remiamasi ,,Péséiyjy ir dviraciy
taky projektavimo rekomendacijomis R PDTP 1212 (2012), kuriose jvardijami $ie principai:
funkcionalumo, saugaus eismo ir ekologiSkumo. Be to, takai tiesiami remiantis
rekomendacijose jvardijamais kriterijais: dviraciy taky tinkle turi buiti uztikrintas saugus
eismas, butina vengti saly¢io su intensyvaus automobiliy eismo keliais ir gatvémis. Svarbu,
jog dviraciy takai buty patrauklis ir tapty neatsiejama krasStovaizdzio dalimi. Pageidautina,
kad dviraciy takai biity tiesiami toliau nuo tarSos ir triukSmo objekty (Saltiniy). Itin svarbus
yra dviradiy trasy zenklinimas kelio ir informaciniais zenklais bei nuorodomis j lankytinus
objektus.

Apibendrinant galima teigti, jog Lietuvoje dvira¢iy transportas néra visuotinai naudojamas ir
kaip atskira transporto rusis neiSskiriamas. ISanalizavus literatiirg buvo iSskirtos dviraciy
transporto sistemos dalys: dvira¢iy trasos, saugaus eismo inZineriniai jrenginiai, saugaus
eismo organizavimo ir informaciné sistema, stovéjimo ir saugojimo aikStelés su
atitinkama jranga, techninio aptarnavimo bei remonto jmonés.,,DviraCiy transportas
Uzima tarping padét] tarp pésCiyjy ir motorinio transporto priemoniy eismo ir biidamas
lankstus, nekenksmingas aplinkai papildo bei iSplecia pésCiyjy ir vieSojo keleiviy transporto
sistemg” (Bevariklio transporto jstatymas, 2000). Siekiant sukurti kokybiska dviraiy taky
tinklg, laikomasi tiesumo, saugumo, funkcionalumo, patrauklumo, rislumo principu.

Dviradiy taky jrengimo ir dviraciy gabenimo keltuose reglamentavimas. Europos
Sajungos vaziavimo dviraCiu strategijoje (2017) pabréziama, jog geros kokybés
infrastruktiira, sukurta dviratininkams, yra pagrindinis veiksnys skatinantis naudojimasi
dviraciu. Tinkamos vaziavimui dviraciu aplinkos suktirimas apima ne tik gatviy pritaikyma
dviratininkams, specialiy dviraciy taky ir dviraciy taky tinklo suprojektavima, bet ir dviraiy
latkymo bei saugojimo viety sukiirimg, nuolatinés transporto priemonés prieZiliros
uztikrinima, Zenklinimo bei informacijos sistemos jrengima.
Lietuvoje dviraéiy taky techninius parametrus reglamentuoja Statybos techninis reglamentas
STR ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®, 2014 (toliau —
Reglamentas). Siame dokumente nustatomi pagrindiniai taky parametrai. Reglamenta papildo
anks¢iau minétos ,,PésCiyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijomis R PDTP 12%,
kuriose detalizuojami jvairiis dviraciy taky jrengimo bei papildomai dviraciy infrastruktiirai
(stovams, zenklinimui ir kt.) keliami reikalavimai.
Pries jrengiant dviraciy takg konkrecioje vietoveje reikia jvertinti, kokio tipo dviraciy takas
turi buti tiesiamas. Pagal paskirtj dviraciy takai gali buti susisiekimo bei rekreaciniai,
taciaujvertinant dviraciy trasy eismo santykj su automobiliy ir pés¢iyjy eismu, galima kitokia
dviraciy taky klasifikacija. Rekomendacijose (2012) jvardijami $ie tipai:

1. atskiras dviraciy takas,

2. bendras pés€iyjuy — dviraciy takas,

3. dviraciy gatvé,

4. dviraciy eismo juosta.
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Gyvenamosiose teritorijose dviraéiy taky tipai pasirenkami jvertinus specialius Kriterijus:
gatvés kategorija, leisting vaziavimo greitj bei dviratininky intensyvuma. Dviraciy taky tipas
negyvenamosiose teritorijose parenkamas atsizvelgiant j kelio kategorija, leisting vaziavimo
greit] ir dviratininky intensyvuma (Rekomendacijos, 2012).

Rekomendacijose (2012) bei Reglamente (2014) yra iSskiriami pagrindiniai dviraciy taky
parametrai, taikytini visiems dviraciy takams. Atsizvelgiama j tai, jog dviratininkams turi biiti
sudarytos salygos vaziuoti saugiai ir netrukdomai. KomfortiSkag vaziavimg dviraciu turi
uztikrinti kokybiska kelio danga. Ji turi baiti lygi, uztikrinti sklandy vaziavimg ir projektinj
greit]. Paprastai dvira¢iy takams jrengti naudojamos asfalto arba betono dangos.

Siekiant patenkinti dviratininky poreikius, reikia uztikrinti, kad bity jrengta dviraciy
stovéjimo infrastruktiira, kurig sudaro dviradiy stovéjimo vietos ir poilsio aikStelés.
Isanalizavus Reglamentg (2014) ir Rekomendacijas (2012), galima iSskirti esminius
reikalavimus Sioms vietoms. Poilsio aiksStelés jrengiamos tik prie rekreacinés paskirties
dviraciy taky, jos gali buti trumpalaikés ir/ arba ilgalaikés. Yra skiriamos dviejy tipy poilsio
aikstelés: skirtos tik dviratininkams ir misrios, tinkancios tiek dviratininkams, tiek kity
transporto priemoniy vairuotojams (pavyzdziui, Salia kaviniy, degaliniy ir pan.). Priduriama,
jog poilsio aikStelése turi buti numatytos dviraciy stovejimo vietos, SiukSliadézés ir kt.
jrenginiai. Pageidautina, jog poilsio aikstelés biity jrengiamos vaizdingose vietose. Siekiant
uztikrinti dvira¢iy saugumg ir patogy naudojima reikalingos dviradiy statymo sistemos
(laikikliai, stovai) ir saugojimo infrastruktiira (uzraktai, dviraciy saugyklos).

Informacinés sistemos diegimas dviraciy takuose padeda uZztikrinti saugy, patogy ir greitg
dviratininky eismg. Dviraciy informacine sistema sudaro: dviraciy taky zenklinimas, nuorody
sistema dviratininkams, informaciniai stendai. Dviracio Zenklu pazymétos rodyklés — nurodo
atstumus iki artimiausiy traukos objekty ar kity dviraciy trasy, o Zenklai, padeda identifikuoti
trasg, kuria vaziuojama. Dviraiy taky atkarpas, patenkancias ] tarptauting ,,EuroVelo*
turisting trasa butina papildomai Zenklinti pagal Jungtiniy Tauty Europos ekonominés
komisijos patvirtintas rekomendacijas.

Kadangi Siandien didelis démesys skiriamas dviracio integravimui j kitas transporto riisis,
aktualu, kaip vidaus vandens transporto priemonés (laivai, keltai) turi buti pritaikyti
dviraCiams gabenti. Nors Lietuvoje dviraciy perkélimo paslaugas jau ilga laikg teikia UAB
»dmiltynés perkéla®, informacijos apie tai, kokia jranga turi buti laive, kiek vietos turi biiti
palickama dviratiams ir pan., néra. Keleiviy ir bagazo vezimo keleiviniu laivu-keltu
»omiltyne* taisyklése (2015) nurodoma, jog ,.keleivis, isigijgs bilieta be dviraCio, turi teise
vezti dviratj, tik tuo atveju, jeigu laive yra laisvos vietos dvira€iui vezti. Vezéjas turi teise
nustatyti didziausig leidziamy vezti dviraciy skaiciy“. Kadangi informacijos apie laivy, kelty
pritaikymg gabenti dviraius néra, galima daryti prielaida, jog dviraciy integracija keltuose
néra skiriama pakankamai démesio.

Apibendrinant galima teigti, jog dviraiy takai, jy infrastruktiira jrengiama, atsizvelgiant j
esminius principus: visy eismo dalyviy saugumo uztikrinima, bendro dviraciy taky tinklo
suklirimg, patrauklios dviraciy trasos sukiirimg, informatyvuma ir pan. Dviraciy integravimui
] bendrg transporto sistemg yra itin reikalingas ir siektinas. Galimybés dviracius plukdyti
laivuose/keltuose  yra sudarytos, taciau, teorinio pagrindo, informacijos apie dviraciy
gabenima keltai ir elementaraus Sios srities reglamentavimo néra.

Vidaus vandens keliy sistemos bei reguliariuy reisu ypatybés. Vidaus vandeny transportas
yra jvardijamas kaip ,,sudétiné Lietuvos Respublikos iikio ir socialinés infrastrukttros dalis,
skirta laivybai, Zmonéms, bagazui ir (arba) kroviniams veZti vidaus vandenimis® (Vidaus
vandeny transporto kodeksas, 2017).
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Remiantis Transporto veiklos pagrindy jstatymu (2017), vidaus vandeny transporto sistema
sudaro laivuojami vandens keliai, laivai ir kitos plaukiojimo priemonés, uostai, prieplaukos,
navigacijos zenklai. Vidaus vandeny transporto kodekse (2017) yra paaiSkinama vidaus
vandeny keliy sgvoka, t. y. laivybai tinkamos upés, ezerai, dirbtiniai vandens telkiniai ir
Lietuvos Respublikai priklausanti KurSiy mariy dalis, kuriuose yra navigacijos zenkly arba
kuriy locmano zemélapiuose pazymétas farvateris. LR vidaus vandeny direkcijos pateiktais
duomenimis (2017), Lietuvos Respublikoje yra 822 km valstybinés reik§més vidaus vandeny
keliy, i8 kuriy eksploatuojami — 424,7 km.

Siame darbe yra aktualios Kur$iy marios, todél §iek tiek pladiau apZvelgiama Sio vidaus
vandens kelio ypatybés. Vidaus vandeny kelias Nemuno upe ir KurSiy mariomis nuo Kauno
iki Klaipédos, kurio ilgis 291,2 km. (E-41) yra tarptautinés reikSmés vandens kelias jtrauktas j
bendruosius Europos vidaus vandens katalogus (,,Eksploatuojami valstybinés reikSmés vidaus
vandeny keliai®, 2018).Itin svarbi, kalbant apie vidaus vandens kelius Lietuvoje, navigacijos
trukmé. Navigacija — laikotarpis, kai eksploatuojamame vidaus vandeny kelyje vykdomi
eksploatacijos, prieziiros ir tvarkymo darbai bei uZtikrinamos saugios laivybos
salygos.Kursiy mariose, kaip ir kituose eksploatuojamuose valstybinés reik§més vidaus
vandeny keliuose, ji siekia 199 paras (nuo balandzio 25 d. iki lapkri¢io 9 d.).

Taigi vidaus vandeny keliy sistema yra viena i§ transporto risiy, skirta laivybai, zmonéms,
bagazui/kroviniams vezti vidaus vandenimis. Jg sudaro vandens keliai, laivai ir Kkitos
plaukiojimo priemonés, uostai, prieplaukos bei navigacijos Zenklai. Lietuvoje pagrindiniai
vidaus vandeny keliai yra Nemuno upe ir Kur$iy mariomis nuo Kauno iki Klaipédos. Visuose
eksploatuojamuose valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliuose navigacijos trukmé yra 199
paros (balandzio 25 d. — lapkri¢io9 d.

Analizuojama reguliariy reisy sgvoka, bei jy ypatybés. Keliy transporto kodekse (2017)
nurodomas reguliariy reisy apibrézimas t. y. reisai, kuriais keleiviai vezami nustatytu
daznumu ir marSrutais, kelionés metu paimant ir iSleidziant keleivius tam tikslui nustatytose
stotelese, laikantis 1§ anksto nustatyty tvarkarasciy ir tarify. Nors pastaroji sgvoka vartojama
sausumos keliy transporto kontekste, tie patys bruoZzai biidingi vidaus vandeny reisams.
Vidaus vandeny keliais vykdomus reguliarius reisus galima jvardinti kaip organizuotg ir
nenutriikstantj keleiviy ir/ ar kroviniy plukdyma i§ vieno tasko (uosto) i kita nustatytu
daZnumu ir marSrutu, nepriklausomai nuo keleiviy ir/ar kroviniy skai¢iaus. Sis
apibrézimas leidZia i$skirti esminius reguliariy reisy ypatumus:

e nuolatinis ir nenutrukstamas veikimas nepriklausomai nuo keleiviy/kroviniy

skaiciaus;

e pastovus tvarkarastis;

¢ iS anksto numatytos stotelés.
Nuolatinj susisiekimg KurS§iy mariose uZztikrina akciné bendrové ,,Smiltynés perkéla®.
Strateginiame jmonés 2017-2020 mety veiklos plane (2016)pabréziama, jog ,.kelty paslaugos
gyvybiskai svarbios Neringos miesto gyventojams, vykstantiems j Klaipéda, klaipédieciams,
besikeliantiems | Smiltyne ir Neringg tiek dirbti, tieck pramogauti. Tac¢iau didziausig srautg
sudaro poilsiautojai, kurie atvyksta ne tik i§ Lietuvos, bet ir i§ jvairiy uZsienio Saliy®.
Remiantis valstybinio audito apie vidaus vandens keliy eksploatacijos ir prieZitiros
duomenimis (2009), AB ,,Smiltynés perkéla® uzima didziausig keleiviy ir kroviniy pervezimy
vidaus vandens keliais rinkos dalj (98 proc. visy pervezamy keleiviy, 86 proc. visy pervezamy
kroviniy).

70



Reguliariy Kursiy mariy vandens marSruty integracijos i regiono dviraciy transporto
sistema tyrimas ir jo rezultatai

Reguliariy KurSiy mariy vandens marsruty situacijos analizé. Norint iSsiaiskinti, kaip
reguliarius KurS$iy mariy vandens marsrutus galima integruoti j regiono dviraciy tranSporto
sistemg, butina iSanalizuoti, Siuo metu veikiancius keltus, jy plaukimo ypatumus.

Reguliariy reisy po KurSiy marias pradininku galima jvardinti akcing bendrove ,,Smiltynés
perkéla®, kuri jau nuo 2014 m. geguzés pradéjo kursuoti j Juodkrante ir Nidg. llgainiui
reguliariy reisy, kelian¢iy j KurSiy nerijg padaugejo. Nors nuo $io sezono keltas ,,Smiltyné*
nebekursuos, taiau zmoniy ir dvirac¢iy perkélimo paslaugas teiks keltai, plaukiantys i$
Drevernos Silutés, Ventés ir Mingés kaimy. Siekiant ianalizuoti esama reguliariy kuriy
mariy vandens marSruty situacijg, buvo analizuojamos internetinés kelty svetainés, TIC
internetiniai puslapiai. Analizuojant keltus buvo apzvelgiami techniniai laivy parametrai,
plaukimo marsrutai ir grafikai, periodiskumas, biliety kainos (1 lentelé).

1 lentelé
Reguliariy Kur$iy mariy vandens marsSruty palyginimas
Talpa Trukmé Periodiskumas Bilietai (j vieng puseg), eurais
Laivas Vaikai Suauge Dviradiai Gyvanai
Gilija 50 30min  Nuo 06.02 iki 2 2,50 0 0
keleiviy 09.03
x dviraciy (penktadieniais,
SesStadieniais,
sekmadieniais ir
Svenciy dienomis)
Kursiy 60-70 1 val. Nuo06.17-09.01 7 11 2 Neéra
deltos keleiviy 30 min.  kasdien duomeny
ekspresas 30-40
dviraciy
Ventainé 50 1 wval. Nuo 06.03 iki 6 12 4 Néra
keleiviy 15 min. 07.01 duomeny
X dviraciy Sestadieniais ir
treCiadieniais
( nuo 07.01 iki
08.26 kasdien
i8skyrus
pirmadienius  ir
ketvirtadienius)
Forelle- ki 80 2val. ki 06.23 pagal 5 8 2 Néra
Flicka keleiviy, pateikta grafika; duomeny
x dviraciy 06.23-09.03

kasdien
Saltinis: sudaryta autoriy remiantis kelty internetiniy svetainiy duomenimis

Visi minéti keltai teikia analogiSka Zmoniy, jy dviraiy perkélimo paslauga. Reguliarts reisai
vyksta sezono metu, nuo birzelio iki rugséjo. Keltai plukdo zmones j Nidg bei Juodkrante, 18
keturiy skirtingy Zemyninés KurSiy mariy regiono dalies. Minéti keltai teikia dviraciy
gabenimo paslauga, taip pat yra galimybé veZztis augintinj. Kaip matyti lenteléje 3 i§ keturiy
kelty nepateikia duomeny apie gyviiny vezimg. Kalbant apie dviraciy perkélima, keltas
,Gilija* 8ig paslaugg teikia nemokamai, kituose laivuose dviraciy gabenimas apmokestintas.
Leisting dviraciy kiekj laivuose nurodo tik ,,Kursiy deltos ekspresas®, o informacijos apie tai,
kiek dviraCiy telpa j kitus keltus, néra.
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Visy kelty jskaitant ir ,,Smiltyne®, plaukimo marsruty Zemélapis pateikiamas 2 paveiksle.
o [A+ ] Vazoitiak

Kigipeda . ., Gargzdal

T

* .Smiltyne” (Klaipéda- Juodkrantée-Nida) = _ Ventainé™ (Ventainé-Nida)

= _Forelle-Flicka“(Mingés km.- = .. Gilija" (Dreverna-Juodkrant¢)
Uostadvaris-Nida)
= Kursiy deltos ekspresas™ (Siluté-Nida)

2 pav. Reguliariis KurSiy mariy marSrutai
Saltinis: sudaryta autoriy remiantis kelty internetiniy svetainiy duomenimis

Kaip jau minéta anks€iau nuo $io sezono veiks jau maziau reguliariy marsruty, nes keleiviai
nebus keliami i§ Klaipédos 1 Juodkrante ir Nida. Vis délto, ,,Smiltynés perkéla® ir toliau
kursuoja kursuoja i§ Klaipédos j Smiltyng. Keleiviniai-krovininiai keltai uztikrina susisiekimg
iStisus metus, laivai kursuoja intensyvesniu grafiku ir perkelia keleivius, dviratininkus bei
transporto priemones. Reguliartis vandens marSrutai KurSiy mariomis yra ne tik reikalinga ir
svarbi priemoné uztikrinanti savalaikj susisiekimg su Kur$iy nerija, bet ir turizmo plétros
irankis, leidziantis Zzmonéms keliauti dviraciais bei grozétis Kur$iy mariy regiono gamta.

Kursiy mariu regiono dviraciy taky biiklés analizé. Tyrimo metu buvo analizuojami
Kur$iy mariy regione esantys dvira¢iy takai, jy biiklé, esama situacija. Kadangi Kur$iy mariy
regionas apima savivaldybes, esancias $alia vandens telkinio, t. y. Klaipédos m., Klaipédos ir
Silutés raj., Neringos savivaldybés, buvo apzvelgiamos atskiry savivaldybiy dviraéiy trasy
atkarpos. Taip pat analizuojami tinklalapiai bei internetiniai Saltiniai, kurie teikia informacija
apie dviraciy transporta, takus ir pan.

Siuo metu viena esminiy dvira¢iy trasy Kursiy mariy regione yra Pajirio dviradiy trasa,
bendras trasos ilgis siekia daugiau kaip 200 km. ,,Pajurio dviradiy trasa” yra nutiesta per
vaizdingiausias Lietuvos teritorijas, ji integruojasi su Neringos dviraciy trasa ir, yra Europos
dviraciy turizmo trasy tinklo ,,EuroVelo 10* dalimi (R. Liubinaite, 2010). Svarbu paminéti tai,
jog Pajuirio dviraciy trasa yra pirmoji ir kol kas vienintelé¢ oficialiai jteisinta ir pazenklinta
specialiais dviraciy trasos Zenklais. Trasga sudaro 3 Klaipédoje susikertancios skirtingos
atkarpos:

1. KursSiy nerijos marsrutas Klaipéda-Nida (~52 km.);

2. Palangos marsrutas Klaipéda-Biitingé (~49 km.);

3. Pamario ir Nemuno deltos marsrutas Klaipéda-Rusné (~115 m.)

Didele jtaka zmoniy pasirinkimui vaziuoti dviraiu daro dviraiy taky infrastruktiira, itin
svarbus elementas yra kelio danga. Kalbant apie Pajiirio dvira¢iy marsruta, paminétina tai, jog
dvi trasos atkarpos pajiiriu eina puikiai jrengtais dviraciy takais su kietu dangos pavirSiumi
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(asfaltu arba trinkelémis), tik nedidelé dalis sutampa su uzmiesciy keliais ir miesty gatvémis,
kur dar néra jrengty kokybiSky dviraiy taky. ISskyrus Klaipédos miestg, treCiojoje trasos
atkarpoje (1 Rusnés salg) dviraCiy taky beveik néra. Didzioji jos dalis sutampa su esamais
automobiliy keliais, daugiausia zvyrkeliais, o 750 metry atkarpa tarp Serny ir Traubiy praeina
net lauko keliuku, kuris po lietaus gali buti nepravaziuojamas. Nuo Klaipédos iki Priekulés
siilomas alternatyvus nepazenklintas, bet saugesnis marsrutas per Dituvos sodus.

Itin aktualu dviratininkams yra informaciné sistema, Pajurio dviraCiy trasa yra pirmoji
dviraciy trasa Lietuvoje, pazenklinta specialiais dviraciy trasos zenklais su dviratuko simboliu
ir trasos numeriu mélyname fone. Alternatyviis marSrutai, kuriuos daznai renkasi dviratininkai
vaziuodami link Rusnés salos pazenklinti néra.

Dviraciy takas nuo Klaipédos iki Nidos (3 paveikslas) driekiasi vaizdingais pajirio puSynais,
miskingomis vietovémis. Patogu yra tai, jog Sis marSrutas pagal sudétinguma yra lengvas:
néra dideliy jkalniy ir pakalniy, be to, itin saugus (uzdraustas autotransporto eismas), todél
netgi pradedantys dviratininkai gali vaziuoti Siuo marSrutu. Vaziuojant Siuo dviraciy taku
pakeliui yra jrengta daug poilsio aikSteliy, maudykly Baltijos juroje bei KurSiy mariose.
Svarbiausia informacija, nuorodos j lankytinas vietas pateikiamos informaciniuose stenduose.
Atliekant Neringos turizmo informaciniy paslaugy sistemos plétros galimybiy studija (2007),
buvo issiaiskinta, kad tiek dviraciy taky kokybé, tiek ir jy gausa respondenty yra vertinama
palankiai (68,3 proc. ir 63,1 proc. visy respondenty palankiai vertina atitinkamai dviraciy

taky kokybe ir jy gausg).

Jucdkrante

_ 3 pav. Dviraciy marsruto Klaipéda-Nida Zemélapis
Saltinis: http://www.bicycle.lt/pajuriotrasa/marsrutai/nerija

Kita dviratiy trasa veda nuo Klaipédos pamariu iki Rusnés salos Nemuno deltoje(4
paveikslas). Klaipédos-Rusnés trasos atkarpa eina Zemynine pajirio zonos dalimi ir siekia
115 km. Isskyrus Klaipédos miesta, atskiry dviraciy taky Siame marSrute beveik néra, todeél
didzioji jo dalis sutampa su automobiliy keliais (daugiausia zvyrkeliais), kai kurie kelial yra
sunkiai pravaziuojami. Kelioniy organizatoriai, ,,BalticCycle* pasirinkus §ig atkarpa sitlo
rinktis alternatyvy vietos dviratininky dazais pazyméta geresnés kokybés dvirac¢iy marsrutg
per Kairius ir Dituvos sodus. Trasa vedanti per Sernus, anot organizatoriy, buvo neatsakingai
pravesta bekele per pievas palei Minijos upg ir kitais smelétais keliukais, kuriy kokybé per 10
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mety po trasos jrengimo tik pablogé€jo, o trasos zenklai buvo suniokoti ir neatstatyti.
Treciojoje atkarpoje dviraciy taky buklé yra bloga, triikksta kelio Zyméjimo ir néra iSvystyta
dviratininkams reikalinga dviraciy taky infrastruktura.

Kursiy mariy regione be Pajiirio dviraCiy trasos, yra sitlomi ir kiti turistiniai marSrutai
dviratininkams, dalis jy eina tais paciais dviraCiy takais, taciau yra ir kity — vietinés,

regioninés reikSmeés trasy.
KLATPEDA e ., VEZARIA
\ : GARGZDAI

!
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LWONENAL E

AG
:mu

%
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4 pav. Dviradiy marSruto Klaipéda-Rusné Zemélapis
Saltinis: http://klaipedaregion.com/It/marsrutai/item/7-dviraciu-marsrutas-pajurio-dviraciu-trasa-iii-
marsrutas

AT

Taigi iSanalizavus KurSiy mariy regiono savivaldybiy TIC sitlomus dviraciy marSrutus,
galima teigti, jog dviraciy transporto infrastruktiira regione i§plétota labai nevienodai. Tik dvi
savivaldybés pasizymi tuo, jog dviraciy taky sistema iSplétota t. y. Neringos ir Klaipédos
miesto. Kitose savivaldybése (Silutés bei Klaipédos rajony), dviraciy taky biklé kur kas
prastesné, dviraciy taky beveik néra, sitilomi turistiniai marSrutai eina automobiliy keliais
arba prastos kokybés zvyrkeliais, taip pat pastebima, jog triksta informacijos ir papildomos
infrastruktiiros: poilsio ir atokvépio viety, dvira¢iy nuomos, taisymo punkty, dviraciy
saugykly, stovy ir pan. Populiariausia dviraciy trasa KurSiy mariy regione yra Pajiirio dvira¢iy
trasa, Klaipéda-Butingé, Klaipéda-Nida ir Klaipéda- Rusné. Tai vienintelé Lietuvoje dviraciy
trasa, priklausanti Tarptautiniam dviraciy taky tinklui ,,EuroVelo®. Nors $i dvira¢iy trasa yra
nacionalinés reikSmés, visgi dviraCiy taky infrastruktiiros iSvystymo lygis savivaldybése
skiriasi.

Ekspertinio interviu analizé: reguliariy kurS$iy mariy vandens marSruty integracijos i
regiono dviraciy transporto sistema galimybiy vertinimas. Siekiant i$siaiSkinti reguliariy
Kur$iy mariy vandens marsruty integracijos j regiono dvira¢iy transporto sistemg galimybes,
buvo atliktas ekspertinis interviu. Buvo apklausti keturiy reguliariy kelty organizatoriai
(atstovai), taip pat buvo kreiptasi j Kur§iy mariy regiono savivaldybiy (Klaipédos m.,
Klaipédos raj., Silutés raj.,Neringos) atstovus, i§ ju tik viena -Neringos savivaldybés atstovée
sutiko atsakyti j klausimus.
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Apklausti kelty atstovai (,,Smiltynés perkélos® vieSyjy rySiy specialisté, UAB ,,Kintai
direktorius, UAB ,Mingés egzotika“ direktorius, UAB ,Hortivita® Turizmo padalinio
vadové). Susisteminti respondenty atsakymai pateikiami 2 lenteléje.
2 lentelé
Ekspertinio interviu klausimai ir susisteminti atsakymai
Klausimai Atsakymai
1. Atsizvelgiant | bendra Visi klientai yra vienodai svarbis, kategorijos neisskiriamos; kas
persikelianciy srauta, ar penktas zmogus kartu turi dviratj; dviraciy srautas nedidelis —
reikSminga vieta jame apielO proc.; kas antras zmogus keliauja su dviraciu.
uzima zmonés keliaujantys
su dviraciais?
2. Kaip manote, ar paslauga Si paslauga labai reikalinga, paslauga labiau reikalinga Kursiy
perkelti  dvira¢ius yra nerijai negu zemyninei daliai; akcentuojama dvira€io gabenimo
reikalinga besikeliantiems problema, dvira¢iy nuomos poreikis, pabréziamas augantis

1 Kursiy nerija? Kodél? aktyvaus laisvalaikio praleidimas ir augantis dviracio naudojimas.
3. Kaip manote, ar atsiradusi Sudarytos vienodos salygos keltu naudotis tiek péstiesiems, tiek
galimybé nemokamai dviratininkams (kainos atzvilgiu); gali, taciau dar reikia plétoti

gabentis  dviratj  gali dviraiy transporto sistemg, nuomos galimybes; tinkama
prisidéti  prie  dviraciy infrastruktira labiau prisidéty prie dvira¢iy naudojimo
kulttiros  populiaréjimo? populiarinimo nei keltai.

Jeigu taip, kokiais budais

tai biity galima padaryti?

4. Kokios, jiisy nuomone, Keltai pritaikyti ir péstiesiems ir dviratininkams, taciau reikia
galéty buti kelto = tobulinti dviraCiy transporto infrastruktiira; pabréziama bitinybé
integracijos |  regiono  keltus integruoti j dviradiy transporto sistema, taciau reikia
dviraciy transporto sistemg tobulinti infrastruktiirg (asfaltuoti, kelius, j kurti stovyklavietes),
galimybés? keltas jau integruotas j esamus marsrutus; reikia didinti paslaugy

kiekj (kurti nuomos punktus, sudarinéti marsrutus).
Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis respondenty atsakymais

Kalbant apie dviraciy statistikg, tai pastaroji taip pat nebuvo sekama. Jvardinta, jog kas
penktas zmogus keliasi su dviraciu (,,KurSiy deltos ekspresas®), apie 10 proc. dviraiy
perkelta ,,Forelle-Flicka® keltu. ,,Smiltynés perkélos* vieSyjy rysiy specialisté pazyméjo, jog
atskiry kategorijy néra iSskiriama, ir visi keleiviai uZima vienodai svarbig dalj. Drevernoje
pastebétas gana intensyvus dviraciy naudojimas, keltu dviratj kélési beveik kas antras
zmogus. Neabejotinai, tam jtakos tur¢jo, tai, jog keltas ,,Gilija* dviracius kelia nemokamai.
Kitose vietovése (Silutéje,

Mingés km.) persikelianc¢iy dviratininky srautas nebuvo intensyvus, tam jtakos grei¢iausiai
turi dvira¢iy transporto infrastruktiiros trikumas. Silutés rajone dviradiy taky beveik néra,
todél natiiralu, jog keliaujanciy Sia transporto priemone yra gerokai maziau.

Visi kelty atstovai teige, jog reguliariy kelty paslauga persikelti dviratj yra itin reikalinga ir
reikSminga ne tik KurSiy mariy regionui, bet ir Neringai.,,Mingés egzotika® direktorius
akcentavo, kad yra labai patogu susisiekti su Nida, su Klaipéda, taip pat keliaujant dviraciu
galima padaryti rata aplink KurSiy marias. UAB ,Kintai* direktorius teige, jog paslauga
reikalinga, taciau kartu jvardino iSkylan¢ig dviraciy gabenimo iki kelto problemg UAB
,Hortivita® turizmo padalinio vadové teige, jog pastaruoju metu apskritai didéja naudojimas
dvira¢iu, mat auga aktyvaus poilsio poreikis, tai, jos nuomone, automatiskai skatina Zmones
keliaujant rinktis bemotore transporto priemong.

Tyrimo metu buvo pravartu suzinoti eksperty nuomone, ar reguliarts keltai gali prisidéti prie
intensyvesnio dvira¢iy naudojimo. Kelto ,,Smiltyné* atstové teigé, jog Siuo metu yra
sudarytos vienodos kélimosi salygos tiek su dviraciu, tiek be jo. Tai leidzia daryti prielaida,
kad nemokama paslauga gali turéti jtakos renkantis keliavimo budg. Kelto ,,Gilija* atstove,
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pabréze, jog prie dviraCiy kultiros populiaréjimo labiau prisideda dviraciy transporto
infrastruktira, o keltai gal tik Siek tiek lemti dviraciy naudojimg. PaSnekové taip pat
akcentavo, jog sunku dviraciu pasiekti Drevernos mazyjy laivy uostg (néra dviraciy taky,
vaziuoti tenka automobiliy keliais ir zvyrkeliais).

Paklausti, kokios galéty buti kelty integravimo j KurSiy mariy regiono dviraciy transporto
sistema galimybés, apklaustieji atsaké jog Siuo metu visi keltai yra visiSkai pritaikyti
keleiviams su dviraciais, svarbiu uzdaviniu lieka tinkamai iSplétoti dviraciy taky sistema
regione. Pavyzdziui, keltas ,,Gilija* jau dabar yra integruotas j esamus dvira¢iy marSrutus,
taciau truksta tikslios ir atnaujintos informacijos apie tai. ,,Mingés egzotika* direktorius
pabrézé biitinumg integruoti keltus i dviraciy transporto sistema, taciau, anot jo, pirma reikia
sutvarkyti esamus kelius, sukurti tinkamg infrastruktiirg (stovyklavietes, poilsio vietas). UAB
»HKintai“ direktorius pridiiré, jog esant poreikiui buty galima sudaryti salygas dviraCius
nuomotis Silutéje, tadiau pridire, jog kelioniy agentiros, kelioniy organizatoriai turi kurti ir
sitilyti patrauklius dvira¢iy marSrutus. Taigi galima teigti, jog i§ dalies kai kurie keltai,
pavyzdziui ,,Gilija* yra integruotas j keleta dvirac¢iy marSruty, taciau galimas daiktas, jog
sukurti marSrutai yra labiau teoriniai, negu praktiniai. Jau anks¢iau buvo minéta, kad dviraciy
taky infrastruktiira Klaipédos rajone yra itin skurdi, todél nattralu, jog sitilomi marSrutai néra
patraukliis ir pritaikyti dviratininkams. Kiti keltai yra itin sunkiai pasiekiami dviraciais, nes
dviraciy taky néra, o dviracio gabenimas autobusu ar kita transporto priemone yra sudétingas
ir reikalaujantis papildomy 1ésy.

Tyrimo metu buvo apklausti turizmo informacijos centry specialistai. Siekta i$siaiSkinti, kaip
jie vertina reguliarius Kkeltus, kas jiems zinoma apie $ig paslauga. Visi specialistai
vienareik§miskai keltus vertino teigimai, suteiké esming¢ informacijg apie kursuojancius keltus
(grafika, plaukimo marSrutg). Paklausti, kaip Si paslauga prisideda prie turizmo plétros,
pasnekovai atsaké, jog naudodamiesi keltais zmonés atvyksta j zemynine dalj, Silutéje
naudojasi turizmo paslaugomis ir neSa ekonoming naudy. Buvo pabrézta, jog atsirado
patrauklesnés keliavimo galimybés dviratininkams. Visi TIC teikia su keltais susijusia
informacijg atvykstantiems ir besidomintiems, kai kurie (Klaipédos, Nidos TIC) prekiauja
bilietais. Esant butinumui TIC gali uZsakyti papildomus reisus bei tikrinti kelty uZimtuma.
Svarbu buvo iSsiaiskinti, kaip turizmo specialistai vertina dviraciy transporto infrastruktiirg.
Klaipédos TIC specialistas Klaipédos miesto dvira¢iy taky infrastruktirg jvertino teigiamai,
tadiau pabrézé, jog dar yra viety, kuriose reikia tobuléti ir pasitempti. Silutéje, pasnekoves
teigimu, dviraciy taky bikle prasta: triuksta dviraciy taky, papildomos infrastruktiiros.
Neringoje , kaip pastebéjo specialistas, dviratininky daugéja, dviraciy taky infrastruktiira
i§plétota pakankamai gerai, Salia gausu lankytiny objekty, tai lemia marSruty patraukluma.
Buvo apklausta Neringos savivaldybés atstové, kitos savivaldybés (Klaipedos m., Klaipédos
ir Silutés raj.) atsakyti j klausimus nepanoro ir nukreipé j turizmo informacijos centrus.
Neringos savivaldybés administracijos, verslo ir strateginés plétros skyriaus vyriausiajai
specialistei buvo uzduoti tie patys klausimai, kaip ir TIC atstovams. Reguliarius keltus
pasnekove vertino teigiamai, taciau kalbédama akcentavo tik i§ Klaipédos kursuojancio kelto
,»Smiltyné* (nuo sio sezono nebeveiks) nauda. Specialisté teige, jog ,,reisas praplété transporto
sistema, suteiké alternatyva rinktis kitokj marSrutg, skatino turizma, bei buvo labiau tvarus,
nes neretai Siuo keltu naudojosi didesnés grupés dviratininky, kurie rinkosi dalj marsruto
plaukti, o likusig kelionés dalj testi dvirac¢iu®“. Pasnekové dviraciy taky buklés neapibtidino,
taCiau nurodé Saltinj (Neringos savivaldybés darnaus judrumo plang), Kuriame yra pateikta
dviraciy taky, jy infrastruktiiros analiz¢é.

Atliekant tyrimg buvo apklaustas UAB "Baltic Bike Travel", V§] ,,Du ratai vadovas, turizmo
specialistas ir dviraciy propaguotojas. Kalbédamas apie dviraciy turizmo tendencijas,
specialistas akcentavo, jog KlaipédieCiai ir miesto sveciai mégsta naudotis dviraciais, o
populiariausiais marsrutais jvardino Pajurio dviraciy trasos atkarpas nuo Klaipédos iki Nidos
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ir nuo Klaipédos iki Palangos, anot jo, maziau populiari trasa yra nuo Klaipédos iki Nemuno
deltos, kur néra dviraciy taky. Kalbédamas apie Klaipédos miesto dviraiy taky infrastruktiira,
specialistas teigé, jog lyginant su Lietuvos miestais situacija ganétinai nebloga, taciau
atsizvelgiant | geraja kity valstybiy (Danijos, Olandijos) patirtj reikia stipriai tobulinti esamg
infrastrukttirg. Paklaustas, ar keltai gali prisidéti prie dviraciy turizmo populiaréjimo,
pasnekovas atsaké teigiamai. Anot jo, itin populiarus dviratininky tarpe yra keltas i§
Klaipédos j Nidg (nuo Sio sezono nebeveiks).Taip pat kaip naudojamus marsrutus pasnekovas
jvardijo keltus i§ Mingés kaimo ir ,,Ventainés®, taCiau pabrézé, jog kelty plaukianciy i$
Mingés ir ,,Ventainés* pasiekiamumas dviraciais yra keblus. Nors iki Ventés kaimo kelias yra
asfaltuotas, vaziuoti tenka automobiliy keliu, o link Mingés kaimo veda prastos kokybés
zvyrkelis.

Apibendrinant interviu metu gauta informacija galima teigti, jog reguliariis vandens reisai
neabejotinai pagerino susisiekimg tarp zemyninés dalies bei KurSiy nerijos. Dviracius kartu
besikelianCiy Zmoniy skai¢ius visuose keltuose skiriasi. Galima daryti prielaida, jog
intensyvesnj dviraciy skaiCiy keltuose (pavyzdziui, ,,Gilijja*) 1lémé galimybé juos keltis
nemokamai. Taip pat didelés reik§més dviraciy naudojimui turi dviraciy taky infrastruktira.
Klaipédos miestas, lyginat su kitais didmiesciais pasizymi iSplétotu dviraciy taky tinklu.
Kadangi Neringoje dviraciy turizmas taip pat populiarus (driekiasi gerai jrengta dviraciy trasa,
Salia dviraciy tako gausu lankomy objekty ), Neringai apziiiréti keliautojai mielai renkasi
dviratj. Silutés rajone veikia trys reguliaras keltai (i§ Silutés, Mingés bei ,,Ventainés®), tatiau
keliaujanciy dviraciais kur kas maZiau. Galimas daiktas, jog jtakos tam turi skurdi dviraciy
taky infrastruktiira, kaip iSaiskéjo interviu metu, dviraciy taky rajone mazai, o keliai vedantys
link kelty yra prastos kokybés.

ISVADOS

I3sikelta hipotezé - Zemyninés Kursiy mariy regiono dalies dvira¢iy transporto sistema ir jos
infrastruktiira néra tinkamai iSplétota siekiant integruoti reguliarius KurSiy mariy vandens
marsrutus. Tyrimo rezultatai ir teorinés i§vados leidZia teigti, jog hipotezé pasitvirtino.
Dviraciy transportas Lietuvoje néra visuotinai naudojamas ir lygiavertis kitoms transporto
rusims. Jis uzima tarping padét] tarp pésCiyjy ir motorinio transporto priemoniy eismo ir
budamas lankstus, nekenksmingas aplinkai papildo bei iSplecia pésCiyjy ir vieSojo keleiviy
transporto sistema. DviraCiy transporto sistemg sudaro dviradiy trasos, saugy eisma
uztikrinantys inZineriniai jrenginiai, saugaus eismo organizavimo bei informaciné sistema,
dviraiy stovejimo, saugojimo infrastruktiira bei paslaugy, susijusiy su dviraciy transportu
(techninio aptarnavimo, remonto, nuomos), tiekéjai. Kadangi itin svarbu sukurti darny
dviraciy trasy tinklg, laikomasi esminiy dviraciy taky formavimo principy t. y.: tiesumas,
saugumas, funkcionalumas, patrauklumas, riSlumas.

Dvira¢iy marsrutg galima jvardinti, kaip 1§ anksto pagal tematika suplanuoty kelig, skirtg
dviraciy transportui, bei jungiant] turisty lankomas vietas ir aptarnavimo objektus. Turistiniai
dviraiy marSrutai pasitarnauja vietiniams ir uzsienio turistams. Pastaruoju metu auga
aktyvaus laisvalaikio poreikis, dviraciy turizmas populiar¢ja, todel auga marSruty dviraciais
paklausa. Kadangi specialios dvirac¢iy marSruty klasifikacijos néra, atsizvelgiant j turistiniy
marSruty tipus, galima teigti, jog dviraciy marSrutai gali buti linijiniai, Ziediniai, spinduliai bei
kombinuoti.

Lietuvoje pagrindiniai vidaus vandeny keliai yra Nemuno upe ir Kur$iy mariomis nuo Kauno
iki Klaipédos. Visuose eksploatuojamuose valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliuose
navigacijos trukmé yra 199 paros, nuo balandzio 25 d. iki lapkric¢io 9 d. Vidaus vandeny
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transporto sistemg sudaro vandens keliai, laivai ir kitos plaukiojimo priemongés, uostai,
prieplaukos bei navigacijos zenklai.

Kursiy mariose organizuojami 4 reguliartis vandens marsrutai, teikiantys zmoniy bei dviraciy
perkélimo paslaugg sezono metu (nuo birZelio iki rugséjo). Pastarieji plaukia i§ Drevernos,
Silutés, Mingés km. ir ,,Ventainés“. Reguliariy reisy j Juodkrante ir Nida pradininku laikytas
keltas ,,Smiltyné*, plaukes i§ Klaipédos §j sezong nebekursuos, taciau ,,Smiltynés perkéla“ ir
toliau 1§ dviejy skirtingy perkély (Senosios ir Naujosios) iStisus metus vykdo nuolatinius
reisus ] Smiltyne, kelia pésciuosius, dviratininkus ir transporto priemones. Reguliartis vandens
marSrutai uztikrina pastovy susisiekimg su KurSiy nerija, taip pat suteikia galimybe Zmonéms
keliauti naujais marSrutais derinant skirtingas transporto priemones (keltas, dviratis). Atlikus
situacijos analize, galima teigti, jog dvira¢iy transporto infrastruktira Kur$iy mariy regione
iSplétota ne vienodai. Neringos ir Klaipédos miesto Savivaldybése dviraCiy taky sistema
isplétota pakankamai gerai, Kitose savivaldybése Silutés, Klaipédos rajonuose, dviradiy taky
buklé kur kas prastesné: dviraCiy taky beveik néra, sitlomi turistiniai marSrutai eina
automobiliy keliais arba prastos kokybés Zvyrkeliais, taip pat pastebima, jog truksta
informacijos ir papildomos infrastruktiiros: poilsio ir atokvépio viety, dviraciy nuomos,
taisymo punkty, dviraéiy saugykly, stovy ir pan. Svarbiausia dviraciy trasa esanti KurSiy
mariy regione yra Pajurio dviraciy trasa — vienintel¢ Lietuvoje pazymeéta specialiais Zenklais,
taip pat ji priklauso Tarptautiniam dvira¢iy taky tinklui ,,EuroVelo®“. Kiti dvira¢iy takai
esantys regione tik papildo esamg dviraciy taky tinkla regione.

Reguliariy kurSiy mariy vandens marSruty integracijai i regiono dviraciy transporto sistemag
trukdo keletas pagrindiniy problemy, kurioms spresti buvo pateiktos rekomendacijos.
Svarbiausia — sukurti dviratininkams reikalinga aplinka: uztikrinti kokybiska, saugy dviradiy
taky tinkla, sukurti informacing sistema, plésti dviraciy turizmo paslaugy ratg. Dviracéiy taky
infrastruktiira visose Kur§iy mariy regiono savivaldybése turi biti vientisa, tam, kad biity
uztikrintos reikiamos salygos vaZziuoti dviraCiais. Itin svarbu, jog biity maksimaliai
iSnaudojami esami dviraciy takai ir kuriami dviraciy marSrutai apimantys kélimasi keltais.
Taip pat savivaldybés, TIC, reguliariy kelty organizatoriai bei dviraiy turizmo jmonés turi
bendradarbiauti tarpusavyje, kad uZtikrinty darnig plétra tiek dviraciy transporto, tiek kelty
veikimo srityje. Tam, jog keltai pritraukty vis daugiau Zmoniy reikia vykdyti tinkama
rinkodarg, skleisti informacijg jvairiais, Zmonéms patogiais kanalais, internetu, socialiniuose
tinkluose, per TIC.
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SUMMARY

In this article facilities of the Curonian Lagoon regular water routes integration into region’s
bicycle transport system are analysed. In the introduction, the main problem has occurred:
there is a lack of information whether water routes in the Curonian Lagoon, region’s bicycle
paths and all infrastructure are connected into entire transport system for bicycles.

In the first part of the paper documents and science articles about bicycle transport system, its
features and formation, bicycle routes concept and properties, water routes system’s features
and regular routes properties are analysed. Second part consists of results from the qualitative
research and it states that: current water routes are not fully integrated into region’s bicycle
transport system; for the successful integration equally, developed bicycle transport
infrastructure are required. Municipalities of Klaipéda and Neringa have more developed
bicycle paths, while municipalities of Siluté and Klaipéda districts have undeveloped and not
suited for cyclists ones.

To sum up everything, it can be stated that regular water routes in the Curonian Lagoon
improved transport opportunities. Travelers now can even not only reach directly Nida or
Juodkrantébut can take bicycles with themselves also. However, regular water routes could be
exploited even more, but to achieve that, they should be integrated into region’s bicycle
transport system. At this moment quality of bicycle paths differs among municipalities and it
is a main problem for the regular water routes integration into bicycle transport system.
Keywords: water routes, integration, bicycle transport system
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